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Pole des Chantiers

les

Autant d’associations inquietes a I'approche de la fin des travaux du

podle d’échange multimodal des Chantiers. Leurs interrogations portent tant sur la sécurité, les flux de circulation que I'hygiene

publique.

Il'y a un an déja, plusieurs
associations s'inquiétaient de
I'ouverture du péle d'échange
multimodal (PEM) des Chan-
tiers et de ses conséquences
sur la circulation, la vie des
riverains, etc.

Un an aprés, et malgré
des réunions avec les services
techniques de la ville, plusieurs
questions restent sans réponse.
Une situation qui inquiete, a
quelques semaines seulement
de I'ouverture du PEM.

Places et accés
pour les vélos

Ces associations se sont
réunies en collectif pour por-
ter leurs inquiétudes et interro-
gations. Ce collectif regroupe
ainsi Versailles environnement
et initiative (VEI), VeloVGP,
Save, Save Chantiers, Essor
de Versailles et la Fédération
des associations de Versailles.

L'une des premieres sources
concerne les vélos, tant leur
circulation que leur stationne-
ment.

Plusieurs points d'achop-
pement existent sur ce sujet.
D’abord, la disparition de la
boite a vélo (80 places) qui
était installée place Raymond-
Poincaré. « lls I'ont vendue
a la Ville de Massy, s'étonne
Eric Harlé, président de Velo-
VGP. Cela a fait disparaitre
les vélos électriques. »

Pire encore pour les usa-
gers du deux-roues, leur futur
emplacement dans le parking
public construit sous les im-
meubles de bureaux. Aucune
entrée spécifique n’est prévue
pour les vélos qui ne peuvent
pas non plus emprunter la
rampe d’'acces réservée aux
véhicules motorisés.

La gare routiére est bient6t terminée. Dés le 26 aoUt, les bus y déposeront les voyageurs.

Les propriétaires de vélos
doivent donc soit prendre
|"ascenseur, soit descendre
les escaliers avec leur mon-
ture. Des goulottes de chaque
coté ont été créées pour cela.
Mais avec 6 metres de déni-
velé, combien feront I'effort
de le faire ? D'autant qu'un
vélo électrique peut peser une
vingtaine de kilos. « Le par-
king en sous-sol réservé aux
vélos (200 places sécurisées)
risque fort de ne pas étre
utilisé, regrette Eric Harlé.
Tout repose alors sur un
seul ascenseur. Ce n’est pas
acceptable. Nous avons sou-
ligné tout cela lors de I'en-
quéte publique, envoyé une
lettre au moment du permis
de construire... En vain. lls
sont passés par-dessus le
probléme. C'est une erreur
de conception. » « En plus,
ce n'est a priori pas un par-

king qui fonctionne avec la
carte Navigo », ajoute Claude
Ducarouge, président de Save.

Les associations demandent
ainsi le retour a minima de
la boite de 80 places, pour-
quoi pas sur le futur espace
des anciens batiments SNCF
que la Ville va racheter, tout
proche de la place Poincaré.
« Le maitre d'ouvrage a
oublié ses obligations. Il a
une obligation de résultat,
il doit respecter ses engage-
ments vis-a-vis de I'enquéte
publique qui mentionnait ce
parking de 80 places », argue
Anne Boisroux-Jay, présidente
de VEI.

De méme, pour une meil-
leure accessibilité de la gare,
les associations demandent
que la rampe inclinée existante
permettant de relier le hall 2 &
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I"arrivée par les étangs Gobert
soit maintenue, au lieu « d'un
escalier étroit ».

Enfin, au début du chan-
tier, en raison de la fermeture
du parking public, des places
de stationnement avaient été
créées avenue de Paris.

Les associations s’inter-
rogent sur ce temporaire qui
pourrait durer... « C'était
provisoire au début. Mais
I’'on n’est pas assuré que ce
sera réversible », précise le
président de VeloVGP.

Gestion
du parking

Eric Harlé, spécialiste de la
prévention des risques a titre
personnel, s'inquiéte égale-
ment de la sécurité du parking
souterrain.

« Les personnes sont sé-
curisées oui mais pas |'ou-
vrage, résume-t-il. S'il y avait
un incendie, si une voiture
prenait feu, qui paierait ? »
« Le gardiennage de ce par-
king doit &tre permanent or
ce n'est pas clair car la so-
ciété qui va le gérer a aussi
la gestion du parking de la
cathédrale Saint-Louis »,
ajoute Claude Ducarouge.
« En cas d'incendie, il faut
quelqu’un qui puisse organi-
ser I"évacuation du parking
avant que les fumées n'aient
tout envahi, note Eric Harlé.
On ne peut pas tout faire
par vidéosurveillance. »

Pour les associations, I’accés au parking vélo en souterrain est
a revoir.

Sécurité
des flux

Les associations redoutent le
nombre de flux sur cet espace
tres concentré en construc-
tions. « Aprés la place Poin-
caré, le tourne a gauche
est trés brutal pour entrer
dans le parking et la rampe
est aigue, souligne Anne
Boisroux-Jay. Un autre point
chaud est le carrefour entre
I'avenue de Sceaux et la
place des Francine. 160 bus
par heure vont y passer en
heure de pointe le matin.
Avec un trés gros flux de sco-
laires. Nous avons demandé
a ce que les scolaires soient
sensibilisés avant la ren-
trée. » Cela a-t-il été fait ?
Les chauffeurs de bus ont-ils
été formés ? Les associations
n‘ont pas de nouvelles de ce
coté-la. « Cette concentra-
tion va induire des conflits
entre bus et piétons. »

Autre flux qui sera impor-
tant, celui au niveau des
nouveaux batiments de I'lot
ouest, entre le passage des
bus pour I'accés a la gare rou-
tiere, les usagers de la créche,
les visiteurs de I'ehpad et les
habitants des appartements.
« Cela représente un flux de
200 a 300 véhicules », note
Anne Boisroux-Jay. « Sans
compter les livreurs, les
camions de ramassage des
ordures ménageres, les dé-
ménagements, etc. », ajoute
Claude Ducarouge. « Les per-
sonnes qui habitent la se-
ront tentées de prendre la
rue Alexis-de-Tocqueville (la
trémie au bout de I'avenue
de Sceaux) or c’est un site
propre pour les bus, vélos
et piétons », poursuit la pré-
sidente de VEI.

Les associations craignent
ainsi un flux de véhicules trop
important, d’autant qu'ily aura
au total prés de 800 places
de stationnement (privées et

publiques) soit plus que ce que
ne proposait I'ancien parking.
« La premiére intermoda-
lité facilitée, c’est celle de
la voiture », regrette Anne
Boisroux-Jay.

Hygiene
publique

Actuellement, il existe une
toilette publique pour les
quelque 65 000 a 90 000 voya-
geurs fréquentant chaque jour
la gare des Chantiers... « Il en
faudrait un autre du coté de
larue de I’Abbé-Rousseau et
un autre du coté des Etangs-
Gobert. »

« La saucissonnement
des dossiers n'a pas permis
d’avoir une vision globale
fonctionnelle du dossier »,
conclut Eric Harlé. « Il man-
quait a ce projet un logis-
ticien ou un urbaniste qui
puisse appuyer les équipes
techniques de la mairie,
ajoute Anne Boisroux-Jay. Une
personne qui puisse avoir
une vision d’ensemble. Du
coup, le chantier a été traité
morceau par morceau. La
notion de plan de circula-
tion » manque estiment les
associations. Un récapitulatif
de tous les arrétés afférents
semble étre en préparation du
coté de la Ville. « Est-on cer-
tain qu’un camion poubelle
ne va pas faire demi-tour
devant la créche ? », cite en
exemple Claude Ducarouge.

« Les associations ne
peuvent qu‘étre favorables
a un poéle multimodal. Il'y
a des choses trés positives
comme la création de voies
piétonnes et cyclables, I'al-
legement de la circulation
des bus rue des Etats-Géné-
raux et rue des Chantiers.
Mais cela induit aussi un
trafic supplémentaire dans
le quartier Saint-Louis »,
conclut Anne Boisroux-Jay.

Florie Cedolin
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PRINCIPES DU STATIONNEMENT VELO

Parking Consigne sécurisée 200 places

sous-sol

Halle Arceaux acces libre 112 places

Gare routiere | Arceaux acces libre 462 places

Parvis Arceaux acces libre 300 places

? (alétude) | Veéligo SNCF (al'étude) | 800 places {al'étude)
Porte de Buc | Arceaux acces libre Projets d’optimisation

couverts (+50% de la capacité?)

%

Le maire : « Nous avons essayé de gérer

au mieux la somme des contraintes »

Toutes les Nouvelles : Les
associations soulignent la
non-praticité de I'accés des
vélos au parking souter-
rain. Est-il encore possible
de remédier a cela ?
Frangois de Mazieres :
« Au début, le projet prévoyait
un escalier en colimacon épou-
vantable. En tant qu'utilisateur,
je suis intervenu pour qu'il soit
différent. La, c’est beaucoup
mieux, avec une rampe. Je re-
connais que le dénivelé est assez
fort. On aurait souhaité une
pente qui soit plus douce mais
techniquement ce n’était pas
possible. Les usagers peuvent
emprunter |'ascenseur. Dans ce
projet, s'il y a bien une chose
sur laquelle un effort a été fait,
c'est le vélo. Nous avons prévu
des centaines de places, avec des
arceaux notamment positionnés
sur le parvis pour que les gens
puissent déposer leur vélo rapi-

dement. Il 'y a aussi des places
derriere la halle, abritées par un
auvent. Ceux qui souhaitent plus
de sécurité peuvent aller dans le
parking a un tarif trés avanta-
geux (35 € par an). Tout I'amé-
nagement a été congu pour les
usagers qui souhaitent aller vite.

Il existait une boite a vélo
sécurisée sur la place Poin-
caré. Va-t-elle revenir ?
Nous sommes en discussion
avec la SNCF pour un Véligo qui
serait installé en haut du parvis.
Mais c'est la SNCF qui décide.

Concernant le parking, y
aura-t-il un gardien sur
place 24h/24 et 7j/7 ?

Il'y aura un gardien de 6h30
a9h30 et de 16h a 21h ; c'est
ce qui est prévu pour l'instant
mais nous sommes en discussion
pour étendre ces horaires. La so-
ciété qui va exploiter le parking,

Interparking, est une trés grosse
entreprise, trés professionnelle.

La rampe inclinée permet-
tant de relier le hall 2 a
I'arrivée des Etangs-Gobert
va-t-elle étre maintenue ?

C'est effectivement une pro-
position intéressante des asso-
ciations sur laquelle nous allons
travailler avec Jean-Marie Duthil-
leul. De toute facon, il faudra un
acces PMR.

Les places de stationne-
ment pour voitures créées
avenue de Paris pour la du-
rée du chantier vont-elles
étre maintenues lorsque
le parking public sera rou-
vert ?
Nous étudions la question.

Au carrefour Sceaux/Fran-
cine, des flux importants
de bus, piétons (notam-

ment enfants des écoles)
et voitures vont se croi-
ser, surtout aux heures de
pointe. Les écoles (et donc
les éleves) ont-elles été
sensibilisées ? Les chauf-
feurs de bus ont-ils été for-
més ?

Les chauffeurs de bus vont
étre formés cet été ; Versailles
Grand Parc a rencontré notam-
ment le collége Pierre-de-Nol-
hac, pour présenter le nouveau
plan bus. Les quinze premiers
jours, nous serons de toute
facon attentifs, nous regarde-
rons s'il faut des signalétiques
en plus.

Les habitants de [ilot
Ouest pourront-ils em-
prunter la rue de Tocque-
ville (trémie) ?

Aujourd’hui, ce n’est pas
prévu. Aprés, nous sommes la
pour étre intelligents collecti-

vement. Il faut étre en capacité
de voir comment cela évolue et
parfois opérer des ajustements.
Souvenez-vous, il y a douze ans,
I'ancien projet comportait beau-
coup plus de flux de véhicules.
La, nous avons complétement
apaisé cela.

Des toilettes publiques
sont-elles prévues dans le
cadre du PEM ?

Il'y en aura dans le local d'ac-
cueil de Versailles Grand Parc,
géré par Kéolis, sous les esca-
lators de la nouvelle passerelle.

De maniére générale,
existe-il un plan de circula-
tion sur I'organisation des
flux autour et sur le PEM ?
Les associations estiment
qu’il aurait da y avoir une
sorte de chef d’orchestre,
qu’‘en pensez-vous ?

Ce projet a fait I'objet de mul-

tiples études. Des simulations
dynamiques ont été présentées
aux associations avec les points
ou il pouvait y avoir des bou-
chons, a quelle heure, etc. La
personne « globale » c'est en
fait le directeur des services tech-
niques et la directrice de la voirie.
Il était plus pertinent de travailler
avec des personnes internes que
de faire appel a quelqu’un de
I'extérieur que nous aurions en
plus da payer une fortune. Nous
avons essayé de gérer toute la
somme de contraintes au mieux.
Je reconnais que les associations
ont été tres utiles et nous avons
repris beaucoup de leurs propo-
sitions. »

Propos recueillis
par Florie Cedolin



