Relevé des demandes du STIF concernant le projet de ligne 18
[bookmark: _GoBack]Délibération du STIF du 7 octobre 2015 ( délibération 514 )

Deux réserves initiales :

	Cout de réalisation du projet
	Calendrier de réalisation du projet


Précisions à apporter avant DUP :
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		Les questions fondamentales.
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Note : le rapport dont il est question dans la délibération n’est pas connu, mais on doit pouvoir l’obtenir du STIF.
151031-v0-demandes du STIF sur projet ligne 18
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S'agissant de I'exploitation et maintenance de la ligne :

+ la falsabilité daugmentation damplitude du service de nult au regard de la
disponibilité des infrastructures ;

+ Iévaluation des impacts sur les conditions de maintenance des Infrastructures de
I'ypothése d'une augmentation de 'amplitude de service de soirée et les nuits du
vendredi, samedi et veilles de fétes ;

* le traitement des risques d'inondation d'une zone du Plateau de Saclay.

Sagissant des gares

+ Uexplicitation de la démarche de certification de type haute qualité
environnementale et tout autre systéme de management environnemental mis en
ceuvre pour matriser les codts d'exploitation ;

= La mise en place dun dispositif dinformation multimodale des voyageurs
respectant les prescriptions et préconisations du  Schéma _Directeur de
Vnformation Voyageur d'lle-de-France; lorganisation et 'aménagement des
espaces et des circulations garantissant I'accessibilité de I'ensemble du réseau
tous les voyageurs, y compris les personnes handicapées (recherche de couleurs,
de sonorisation,..), dans la continuité du Schéma Directeur de 'Accessibilité, Ia
mise en place dispositifs et dquipements de sécurité permettant les échanges
nécessaires avec les autres opérateurs de transport assurant les missions de
sécurité sur les réseaux de transport ;

+ Uintégration dans la conception de chacune des gares des prescriptions figurant
en annexe 1 du rapport.
S'agissant de I'intermodalité :

+ Lintégration 4 la conception de chacune des gares des prescriptions figurant en
annexe 2 du rapport ;

+ Lintégration dans la conception des gares des conclusions des études de pole.

Sagissant des travaux :

= Lemploi de techniques constructives pour réaliser les ouvrages au-dessus des
voies existantes répondant aux contraintes lides & Pexploitation pour minimiser les
impacts sur la circulation des trains en particulier et 'accés des voyageurs ;

= La compatibilité du calendrier des travaux avec engagement par SNCF d‘autres
chantiers dans le méme secteur, tels que Iamélioration et la régénération des
lignes existantes et le Schéma Directeur de mise en Accessibilits des gares ;

« Lestimation et la prise en charge des services de substitution routiére par le
projet ;

+ La restitution des équipements d'intermodalité qui auront pu dtre impactés
pendant les travaux ;

* Le lancement d'études détaillées avec les opérateurs pour sassurer de la
faisabilité dévacuation des déblals permettant de garantir la robustesse du réseau
ferré national ;

+ Lidentification des lignes de bus susceptibles détre affectées pendant les travaux,
les solutions temporaires pour amoindrir ces impacts négatifs, en collaboration
avec les exploitants et intégrer les codts correspondants au projet.
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ARTICLE 5 : Demande & la SGP de préciser

S'agissant des coiits d’exploitation du projet :
+ Le colt de maintenance patrimoniale de la ligne.

ARTICLE 6 : Demande linstallation d'un comité de pole pour chaque gare, piloté par les
collectivités locales ou les établissements publics au travers des études dintermodalité
financées par la SGP, plafonnées & hauteur de 100 k€ par gare, aprés la signature dune
convention avec la SGP et le STIF garant de Fintermodalité.

ARTICLE 7 : Demande & la SGP :

S'agissant du calendrier :

+ Dans la suite des études et avant avis quil rendra sur l'avant-projet, le STIF
demande & la SGP de lul transmettre le calendrier détalllé de réalisation du projet
L8,

ARTICLE 8: Ia Directrice générale du STIF est mandatée par le conseil afin de
transmettre la présente délibération et le rapport qui I'accompagne auquel sont annexées
les remarques formulées par les opérateurs RATP et SNCF au Préfet de la Région lle-de-
France, en vue de son intégration au dossier denquéte préalable & la déclaration d'utiits
publique réalisé par la SGP pour la réalisation de la ligne 18, d'aéroport d'Orly &
Versalles-Chantiers du Grand Paris Express, et de prendre toute disposition pour
informer la commission d’enquéte qui sera désignée.
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S’agissant de I'exploitation et maintenance de la ligne :

la précision sur les fonctionnalités et Ia configuration du site SMR de Palaiseau aux
différents horizons de mise en service

Vaccueil du parc de matériel roulant de a ligne estimé & 30 rames sans remisage
en ligne

I'adéquation du site Industriel e Palaiseau avec les besoins de maintenance des
infrastructures de la ligne aux différents horizons en lien avec la RATP-GI

lidentification des dispositifs mis en ceuvre pour garantir un niveau de
disponibilité optimale de Finfrastructure

la précision, au vu de I'avis exprimé par |a RATP-GI, des conditions d'accés au
viaduc pour les Interventions de maintenance

les choix techniques retenus pour protéger le PCC des risques susceptibles de
survenir remettant en cause I'exploitation de la ligne 18 et garantir en cas de
sinistre, la continuité de I'exploitation de la ligne 18, ainsi que la localisation du
PCC de repli es mesures qui seront prises pour faire fonctionner la ligne entre Orly
et Orsay-Gif

les modalités pour garantir la continuité du service lors de la réalisation de la
deuxieme phase

la localisation des jonctions entre les voles de circulation permettant d'établir des
services provisoires
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S'agissant de la sécurité : Date de réception prefecturs - 1211
* La prise en considération I'avis du STIF et de RATP-GI sur Tes difiérents dossiers
de sécurité, avant leur envoi au préfet de région
+ Lassociation de la RATP en tant que futur gestionnaire & la démonstration de
sécurité sur les différents dossiers de sécurits,
* La validation préalable du STIF de toute contrainte exportée sur le futur
exploitant.
S'agissant des interconnexions ferroviaires :
Lintégration des aménagements nécessaires & la qualité des correspondances avec le
réseau existant avec un périmétre comprenant & Ia fois les espaces existants et les
espaces créés en intégrant les mesures conservatoires liées aux évolutions doffre &
horizon 2030.
= en gare de Massy-Palaiseau :
- au vu de Iavis de la RATP, un dimensionnement suffisant des quals du RER B de la
gare de Massy-Palaiseau pour accueilli les voyageurs de la ligne 18
- des conditions de sécurité de cet établissement implanté au milieu des voies ferrées
sans impact sur e réseau ferré en cas de situation perturbée.
- la_compatibllité du projet avec Iévacuation de tous les voyageurs, y compris si la

passerelle sud n'était pas réhabllitée a Iarrivée de la ligne 18.en gare de Versailles
Chantiers

« en gare de Versallles-Chantiers

- la réalisation de I'accés reliant la porte de Buc au réseau ferré via la nouvelle
passerelle de correspondance du GPE dans la perspective de répartir au mieux les flux
sur Iancienne et la nouvelle passerelles qui desservent le batiment voyageurs.

S‘agissant de I'intermodalité :

* La prise en charge par le projet des besoins darréts nouveaux ou de gares
routiéres supplémentaires ainsi que les éventuelles modifications daccés viaire
pour chacune des gares.
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S'agissant du trafic et de I'évaluation socio-économique :

le détail du calcul des gains « transports » valorisés dans Iévaluation socio-
économique de la ligne 18 pour réaliser évaluation socioéconomigue du projet
selon la méthode francilienne et tout particuliérement les hypothéses faites pour
Festimation des bénéfices des usagers liés aux grands équipements. A défaut
d'une transmission des éléments de calcul nécessaires d'ici la fin de I'année 2015,
le STIF engagera une mission d'expertise & ce sujet.

* e bilan pour 'autorité organisatrice au sein des administrations publiques dans la
pidce H du dossier d‘enquéte publique.

é économique du projet comparée
aux autres projets du Nouveau Grand Paris défé étudiés. Le trafic de Ia ligne 18 est
limité, environ 100 000 voyageurs journaliers sont attendus en 2030, au regard d'un cofit
dinvestissement de lordre e 3 Mds€.




